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^4) DISPOSITIF DE FIXATION ELASTIQUE D'UN MOTEUR ELECTRIQUE, NOTAMMENT POUR VEHICULE 
^ AUTOMOBILE. 

\57j Un boltier (1) comprend une paroi (2) delimitant une 
cnambre (3) logeant un moteur electrique (4) avec interpo- 
sition d'elements amortisseurs (7). La paroi comprend au 
moins trois logements (5) de forme adaptee a celle d'un 
element amortisseur et comportant chacun une face axiale 
superieure ouverte pour I'introduction ou Tenlevement axial 
de Telement amortisseur, une face radiale avant (9) partiel- 
lement ouverte sur la chambre, ainsi qu'une face radiale ar- 
riere (10). Les faces radiales avant et arriere comportent 
respectivement de premiers (12) et seconds (9a, 9b) 
moyens de retenue destines, respectivement, a immobili- 
ser axialement et radialement un element amortisseur. 
Chaque element amortisseur (7) comprend sur une face 
avant (15) des moyens (21) assurant le contact avec le mo- 
teur (4), ainsi que sur une face arriere (14) de troisiemes 
moyens de retenue (19) cooperant avec les premiers 
moyens de retenue de la face radiale arriere du logement 
concerne. 
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Dispositif de fixation elastic d-un rooteur jlectr^oue 
notamment pour- v^< cule autorngbj^le 

L- invention concerne un dispositif de fixation elastique 
d un moteur electrique destine notamment a entrainer en 
rotatxon un ventilateur d'un groupe moto-ventilateur de 
vehicule automobile. 

Cette invention concerne plus particulierement un dispositif 
de fixation d-un moteur du type comprenant un boitier 
component une paroi delixnitant une chambre destinee a loger 
le moteur, qui commande p ar exempIe le pulseur d , une 
installation de chauf fage et/ou climatisation, avec interpo- 
sition d' elements amortisseurs. 

Habituellement, les elements amortisseurs sont au nombre de 
tr ° 18 ' dis P° s * s * 120- les uns des autres sur la face de la 
paroi qui est en regard de la chambre, et realises dans un 
materiau monobloc elastique, par exemple un elastomere, afin 
d- absorber les vibrations engendrees par le moteur. 

Cheque element amortisseur est maintenu sur la paroi qui 
25 delimite la chambre grace, par exemple, a un jeu de rainures 
longitudinales axiales formant rails de guidage. 

Un tel dispositif est enseigne par exemple par le brevet 
francais n°l 521 494. 
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Dans ce type de dispositif, les elements amortisseurs sont 
tout d'abord installes sur le moteur en des endroits prede- 
termines, puis le moteur est introduit dans la chambre, en 
prenant soin d- engager cheque element amortisseur dans 1-un 
des jeux de rainures. Cette double operation peut severer 
relatxvement longue a effectuer, d ■autant plus qu'en raison 
des tolerances de fabrication imposees a cheque element du 
dispositif, il peut etre difficile voire impossible d'enga- 
ger l'un des elements amortisseurs dans le jeu de rainure 
ou bien l'un des elements peut etre degage de sa position 
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initiale sur le moteur. En consequence, il est souvent 
n6cessaire de recommencer toute 1 1 installation a son d£but, 
une ou plusieurs fois. 



5 Un but de la pr£sente invention est done de procurer un 
dispositif de fixation elastique qui ne pr^sente pas les 
inconvenients des dispositif s de la technique anterieure. 

L 1 invention propose a cet effet un dispositif de fixation 

10 61astique du type defini en introduction, dans lequel, d'une 
part le boitier comprend sur sa paroi au moins trois loge- 
ments de forme adapt^e a celle d 1 un element amortisseur, en 
vue de leur logement, et comportant chacun une face axiale 
sup^rieure ouverte permettant 1 1 introduction ou 1 • enlevement 

15 axial de cet 616ment amortisseur, une face radiale avant au 
moins partiellement ouverte sur la chambre, ainsi qu'une 
face radiale arriere au moins partiellement fermee et 
oppos6e & ladite face radiale avant, chaque face radiale 
avant et chaque face radiale arriere comportant respective- 

20 ment de premiers et seconds moyens de retenue destines 
respectivement a immobiliser axialement et radialement un 
616ment amortisseur, et d 1 autre part, chaque element 
amortisseur comprend une face avant propre a s f appuyer sur 
la face radiale avant du logement qui le loge et comportant 

25 des moyens propres a assurer le contact avec ledit moteur/ 
ainsi qu'une face arriere propre a s 1 appuyer sur la face 
radiale arriere du logement concerne et comportant de 
troisi&mes moyens de retenue propres a cooperer avec les 
premiers moyens de retenue de ladite face radiale arriere du 

30 logement concerne, 

Chaque logement forme ainsi une sorte de fourreau de forme 
adapt^e a celle d'un element amortisseur et presentant une 
face au moins en partie ouverte pour permettre a cet element 
35 de contacter le moteur. 

De plus, grace aux differents moyens de retenue, 1 1 616ment 
amortisseur est immobilise a 1 1 int<§rieur du fourreau avant 
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1 f installation du moteur dans la chambre, ce qui interdit 
son enlevement lors du montage. . 

Pr6f erentiellement , les seconds moyens de retenue d'un 
logement sont formes des parties fermees de la face radiale 
avant, ce qui permet de les utiliser comme moyens de guidage 
de l'element amortisseur lors de son introduction. lis 
peuvent etre realises par exemple par d^coupe de la face 
radiale avant. Les ouvertures ainsi realisees sont comple- 
mentaires des seconds moyens. 

Bien entendu, ces seconds moyens pourraient etre realises 
sous forme de pattes ou analogues, mais ils n'assureraient 
plus, ou pas aussi bien, leur role de guide. 

Selon une autre caracteristique de 1' invention, chaque 
logement comprend des moyens de butee installes dans un plan 
delimitant sa face axiale inferieure et propres a autoriser 
l'appui d f un element amortisseur par 1 1 intermediaire d'une 
face inferieure sensiblement perpendiculaire a ses faces 
avant et arriere . 

Cela permet, lorsque cela s 1 avere necessaire, de renforcer 
1 "immobilisation axiale de 1' element amortisseur dans son 
logement. 

Plusieurs modes de realisation peuvent etre envisages pour 
les diff brents moyens de retenue. 

Dans une premiere forme de realisation de 1' invention, les 
premiers moyens de retenue comprennent au moins une saillie 
realisee dans la face arriere de chaque logement, et les 
troisifemes moyens de retenue comprennent au moins un 
evidement sensiblement conjugue de cette saillie. 

Pr§f erentiellement , dans cette premiere forme de realisa- 
tion, les troisiemes moyens de retenue comprennent un 
premier evidement et un second evidement, de forme sensible- 
ment parall616pip£dique, realises respectivement dans des 
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parties superieure et inferieure de la face arriere de 
chaque element amortisseur, en reference aux faces axiales 
superieure et inferieure d'un logement, et les premiers 
moyens de retenue comprennent , dans une partie superieure, 
5 une saillie formant ergot sensiblement conjugue dudit 
premier evidement . 

Par ailleurs, de fason particulierement avantageuse, le 
premier evidement debouche par une face axiale superieure au 
10 niveau de la face superieure de l 1 element amortisseur. Cela 
facilite le positionnement de 1' ergot dans le premier 
evidement . 

Dans une seconde forme de realisation de I 1 invention, les 
15 premiers moyens de retenue comprennent au moins un evidement 
realise dans la face arriere de chaque logement, et les 
troisiemes moyens de retenue comprennent au moins une 
saillie conjuguee de cet evidement. 



Pref6rentiellement, les moyens propres a assurer le contact 
entre l 1 element amortisseur et le moteur sont realises sous 
forme de saillie, au nombre d'au moins une, s 1 etendant sur 
la quasi-totalite de la hauteur de la face avant de 1 1 ele- 
ment amortisseur. 

Bien entendu, on pourra realiser les saillies sous de 
nombreuses formes, conune par exemple sous forme de rainures 
perpendiculaires a l'axe du moteur, ou bien en combinaison 
de forme et d 1 orientation differentes. 



Selon encore une autre caracteristique de 1 ! invention, les 
logements presentent des faces laterales en depouille qui 
relient les faces radiales avant et arriere, et les elements 
amortisseurs presentent des faces laterales conjuguees 
35 desdites faces laterales des logements. 

Dans ce mode de realisation prefere, il n'est pas indispen- 
sable de prevoir les moyens de butee au fond d'un logement, 
puisque les formes respectives du logement et de 1" element 
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amortisseur assurent une immobilisation axiale vers le bas, 
automatique, par cooperation de forme. 

Dans la description qui suit, faite a titre d'exemple, on se 
refere aux dessins annexes, sur lesquels : 

- la figure 1 est une vue du dessus schematique du disposi- 
tif de fixation selon 1' invention, tout assemble; 

- la figure 2 est une vue de cdte illustrant un logement 
selon 1' invention, dans un premier mode de realisation, 
menage dans une paroi d'un dispositif de fixation, avant 
introduction d'un element amortisseur; 

- les figures 3A et 3B sont des schemas illustrant respecti- 
vement les faces arriere et avant d'un element amortisseur 
selon 1' invention, dans le premier mode de realisation; 

- la figure 4 est une vue de cote illustrant un logement 
selon 1' invention, dans un second mode de realisation, 
manage dans une paroi d'un dispositif de fixation, avant 
introduction d'un element amortisseur; 

- les figures 5A et 5B sont des schemas illustrant respecti- 
vement les faces arriere et avant d'un element amortisseur 
selon 1' invention, dans le second mode de realisation; et 

- la figure 6 est un schema illustrant un element amortis- 
seur installe dans un logement. 

Le dispositif de fixation represents a la figure 1 est prevu 
pour loger un moteur electrique destine, par exemple h 
entrainer en rotation les pales d'un ventilateur d' installa- 
tion de chauffage et/ou climatisation de vehicule automobi- 
le. II comprend notamment un boitier 1 dont une paroi 
annulaire 2 delimite une chambre 3 dont le diametre interne 
est l€g£rement superieur a celui du moteur electrique 4 
d'axe longitudinal I qu'elle est susceptible de loger. 
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La paroi 2 comporte, dans l'exemple decrit, trois logements 
longitudinaux 5 sensiblement equidistants, a 120° les uns 
des autres. Mais il est clair que le nombre de logements 
peut etre superieur a 3. 

5 

La paroi et ses logements sont de preference realises en une 
unique piece , soit par moulage plastique, soit par conforma- 
tion et decoupe d ! une plaque metallique. 

10 On se ref^re maintenant a la figure 2 pour decrire, plus en 
detail , un logement selon l 1 invention. 

Chaque logement 5 comprend, en reference a 1 1 axe I du 
moteur, une face axiale superieure ouverte 6 propre a 

15 autoriser 1 1 introduction ou 1 1 enlevement axial d'un element 
amortisseur 7 sur lequel on reviendra plus loin, une face 
axiale inferieure 8 opposee a la face axiale superieure 6 et 
de preference fermee pour realiser une butee, une face 
radiale avant 9 au moins partiellement ouverte sur la 

20 chambre 3, une face radiale arriere fermee 10 et opposee a 
la face radiale avant 9, ainsi que deux faces laterales 11 
en depouille, reliant les faces radiales avant et arriere. 

Bien entendu, il n'est pas indispensable que les faces 
25 laterales soient en depouille. Elles pourraient etre 
paralieies, raais la forme en depouille est preferee dans la 
mesure ou elle permet de renforcer 1 ' immobilisation axiale 
et d'eviter la realisation d'une butee 8. 
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La face radiale avant 9 comprend pref erentiellement une 
partie centrale evidee et deux parties laterales pleines 9a 
et 9b reliees aux faces laterales 11 et formant moyens de 
retenue radiale et de guidage axial pour I 1 element amortis- 
seur 7. 

Dans le premier mode de realisation illustre figure 2, la 
face radiale arriere 10 comprend une saillie 12 en forme 
d 1 ergot, et un evidement longitudinal axial 13, sensiblement 
paralleiepipedique, et permettant un demoulage aise de la 
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saillie 12. Cette saillie 12 est destinee a cooperer avec 
d'autres moyens de retenue / conjugues et compris par un 
element amortisseur 7 qui sera decrit plus loin, pour former 
moyens de retenue axiale pour cet element amortisseur 7. 

On se ref ere maintenant aux figures 3A et 3B pour decrire un 
element amortisseur susceptible d'etre loge dans le logement 
decrit ci-avant . 

Les elements amortisseurs 7 sont destines, d'une part, a 
caler le moteur 4 a 1 1 interieur de la chambre 3, et d' autre 
part, & absorber les vibrations generees par ce moteur afin 
qu'elles n 1 endommagent pas le dispositif de fixation. A cet 
effet, ils sont realises dans un materiau monobloc elastique 
de type €lastomere. 

Chaque Element amortisseur 7 est de forme adaptee a la forme 
en d^pouille des faces d'un logement 5. II comprend une face 
arri&re 14 (figure 3A) propre a s'appuyer sur la face 
radiale arri&re 10 du logement 5 qui le loge, une face avant 

15 (figure 3B) opposee a la face arriere 14 et propre a 
s'appuyer sur les parties pleines 9a et 9b de la face 
radiale avant 9 du logement concerne, deux faces laterales 

16 en depouille reliant les faces avant et arriere et 
destinees a s'appuyer sur les faces laterales 11 du logement 
pour permettre son immobilisation tangentielle, ainsi que 
des faces superieure 17 et inferieure 18, ladite face 18 
etant destinee a s • appuyer sur la face axiale inferieure 8 
du logement lorsque celle-ci comporte une butee. 

La face avant 15 comprend au moins une saillie 21, et de 
preference deux, qui s ' etendent longitudinalement parallele- 
ment a l'axe I. Ces saillies sont destinees a etablir le 
contact entre I 1 element amortisseur 7 et le moteur 4. 

Bien entendu, les saillies 21 peuvent etre perpendiculaires 
£ l'axe du moteur, ou bien realisees sous forme de petits 
plots. 
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Dans le premier mode de realisation illustre aux figures 3A 
et 3B, la face avant 16 comporte, dans sa partie superieure, 
un premier evidement 19 debouchant au niveau de la face 
superieure 17 pour faciliter 1 1 introduction de 1' ergot 12 du 
logement 5 concerne, et dans sa partie inferieure, un second 
evidement 20 longitudinal axial destine a faciliter 1 1 ins- 
tallation par glissement de 1 ! element amortisseur, en raison 
de la presence de la saillie 12. La cooperation entre la 
saillie 12 et 1' evidement 19 s'effectue par emboitement et 
pennet la retenue axiale de 1' element amortisseur 7 a 
l'int6rieur de son logement 5, 

L 1 invention proposee ne se limite pas a ce premier mode de 
realisation des moyens de retenue- On peut prevoir d'autres 
15 modes de realisation, comme celui illustre sur les figures 
4 et 5, auxquelles on se refere ci-apres. 

Le logement 5 1 propose est identique au logement 5 decrit 
ci-avant a 1* exception des moyens de retenue axiale. Ceux-ci 
20 comprennent maintenant un unique evidement 22 realise dans 
la face radiale arriere 10. 

L 1 element amortisseur 7' est de forme adaptee a celle du 
logement 5 1 dont il est question ci-dessus. II est identique 

25 a l f element amortisseur 7 decrit precedemment , & l 1 exception 
de ces moyens de retenue axiale. Ceux-ci comprennent une 
unique saillie paralieiepipedique 23, de forme conjuguee de 
celle de l'evidement 22 du logement 5' , et propre a immobi- 
liser axialeraent l 1 element amortisseur 7 ? a l f interieur du 

30 logement 5 1 concerne, par cooperation de forme de type 
emboitement. 

La figure 6 illustre le positionnement final, dans un 
logement, d f un element amortisseur selon 1 ! invention. Ce 
35 positionnement est realise simplement par introduction 
axiale de 1» element amortisseur au niveau de la face axiale 
superieure du logement. Puis, on fait coulisser axialement 
cet element dans le logement jusqu^ ce que les moyens de 
retenue de l'un cooperent avec ceux de !• autre, de maniere 
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a assurer le verrouillage de 1' element amortisseur dans sa 
position finale. Une fois que tous les elements ont ete 
install^s, le moteur peut alors etre introduit dans la 
chambre. 

Bien entendu, 1' invention ne se limite pas au mode de 
realisation decrit ci-avant, et plus particulierement a la 
forme du logement et de 1 1 element amortisseur. On peut 
envisager des variantes, comme par exemple celle dans 
laquelle leur forme serait sensiblement parallelepipedique . 
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Revendications 



1. - Dispositif de fixation elastique d'un moteur electrique, 
du type comprenant un boitier ( 1 ) comportant une paroi ( 2 ) 

5 d£limitant une chambre (3) destin<§e a loger un moteur (4) a- 
vec interposition d' elements amortisseurs 

caract6rise en ce que le boitier comprend sur sa paroi au 
moins trois logements (5; 5') de forme adaptee a celle d'un 

10 416ment amortisseur, en vue de leur logement, et comportant 
chacun une face axiale superieure ouverte (6) propre a 
autoriser 1 1 introduction ou 1 1 enlevement axial dudit element 
amortisseur, une face radiale avant (9) au moins partiel- 
lement ouverte sur la chambre, ainsi qu'une face radiale 

15 arriere (10) au moins partiellement ferm6e et opposee a 
ladite face radiale avant, chaque face radiale avant (9) et 
chaque face radiale arriere (10) comportant respectivement 
de premiers (12; 22) et seconds (9a, 9b) moyens de retenue 
destines respectivement a immobiliser axialement et radiale- 

20 ment un element amortisseur (7;? 1 ), et 

en ce que chaque element amortisseur comprend une face avant 
(15) propre a s'appuyer sur la face radiale avant (9) de 
l f 6videment (5;5») qui le loge et comportant des moyens (21) 

25 propres h assurer le contact avec ledit moteur, ainsi qu'une 
face arrifere (14) propre a s 1 appuyer sur la face radiale 
arri&re ( 10 ) de 1 1 evidement concern^ et comportant de 
troisi^mes moyens de retenue (19; 23) propres a cooperer avec 
les premiers moyens de retenue (12; 22) de ladite face 

30 radiale arriere (10) du logement concerne. 

2. - Dispositif selon la revendication 1, caracterise en ce 
que les seconds moyens de retenue d ' un logement ( 5 , 5 1 ) sont 
formes des parties fermees (9a, 9b) de la face radiale avant 

35 (9). 

3. - Dispositif selon l'une des revendications 1 et 2, 
caract£ris6 en ce que chaque logement (5) comprend des 
moyens de butee (8) installes dans un plan delimitant sa 
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face axiale inferieure (8) et propres a autoriser l f appui 
d'un Element amortisseur (7,7') par 1 • intermediaire d'une 
face inferieure (18) sensiblement perpendiculaire & ses 
faces avant (15) et arriere (14). 

4. — Dispositif selon l'une des revendications 1 a 3, 
caracterise en ce que les premiers moyens de retenue (22) 
comprennent au moins un evidement (22) realise dans la face 
radiale arriSre (10) de chaque logement (5'), et en ce que 
les troisi&mes moyens de retenue (23) comprennent au moins 
une saillie (23) sensiblement conjuguee de cet evidement. 

5. - Dispositif selon 1 1 une des revendications 1 a 3, 
caract^rise en ce que les premiers moyens de retenue (12) 
comprennent au moins une saillie (12) realisee dans la face 
radiale arriere (10) de chaque logement (5), et en ce que 
les troisiemes moyens de retenue (19) comprennent au moins 
un evidement (19) conjugue de cette saillie. 

6. - Dispositif selon la revendication 5, caracterise en ce 
que les troisiemes moyens de retenue comprennent un premier 
evidement (19) et un second evidement (20), de forme 
sensiblement paralleiepipedique , realises respectivement 
dans des parties superieure et inferieure de la face arriere 
(14) de chaque element amortisseur (7), en reference aux 
faces axiales superieure et inferieure d 1 un logement ( 5 ) , et 
en ce que les premiers moyens de retenue comprennent, dans 
une partie superieure, une saillie (12) formant ergot 
sensiblement conjugue dudit premier evidement (19). 

7. - Dispositif selon la revendication 6, caracterise en ce 
que le premier evidement (19) debouche par une face axiale 
superieure au niveau de la face superieure (17) de I 1 element 
amortisseur ( 7 ) . 

8 . - Dispositif selon 1 1 une des revendications 1 a 7 , 
caracterise en ce que les moyens propres a assurer le 
contact (21) sont realises sous forme de saillie. 
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9.- Dispositif selon la revendication 8, caracterise en ce 
que les moyens propres a assurer le contact (21) coraprennent 
au moins une saillie s'etendant sur la quasi-totalit£ de la 
hauteur de la face avant (15) de 1' element amortisseur 
<7;7' ). 



10-- Dispositif selon 1 • une des revendications precedentes, 
caract6ris<§ en ce que les logements (5;5 f ) presentent des 
faces laterales (11) en depouille qui relient les faces 
10 radiales avant (9) et arriere (10), et en ce que les 
elements amortisseurs (7;7») pr<§sentent des faces laterales 
(16) conjugu^es desdites faces laterales (11) des logements. 
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